Baustellenreport

Sieben-Tonnen-Rohre im Schildvortrieb
unter Bahntrasse hindurch gepresst

Spektakulares Leitungsbauprojekt in Giefen: Im Rahmen der Erneuerung einer Haupt-Aus-
fallstraBe musste die Trasse der Vogelsberg-Bahn durch einen Leitungstunnel unterquert
werden. In dem von der Ingenieurbiiro Ohlsen GmbH (Griinberg) geplanten Projekt wurde
der Tunnel aus je sieben Tonnen schweren Stahlbetonrohren binnen einer Woche im ,offe-
nen Schildverfahren” unter dem Bahngleis hindurchgepresst - trotz geringer Uberdeckung
ohne Unterbrechung des intensiven Personen- und Guterzugverkehrs. Der neue Tunnel
nimmt neben einem Abwasserkanal DN 700 die meisten Versorgungsleitungen der neuen
Licher Straf3e auf.

u den grofiten Straenbauvor-
Z haben in Mittelhessen gehort

die Kompletterneuerung der
Licher Strafie in Gieflen zwischen der In-
nenstadt und dem Autobahnanschluss
im Auftrag des Gieflener Magistrats
(Bauherr: Stadt Gieflen/MAB Mittel-
hessische Abwasserbetriebe). Bei dem
vom Ingenieurbiiro Ohlsen GmbH,
Griinberg, geplanten und aus Mitteln des
»Konjunkturprogramms II* geforderten
Projekt wird nicht nur der marode
Fahrbahnaufbau der viel befahrenen
Strafle von Grund auf erneuert. Auf ein-
er Lange von 1,7 Kilometern verlegt der
Generalunternehmer Faber & Schnepp
GmbH auch einen grofien Teil der un-
terirdischen Ver- und Entsorgungs-
leitungen neu - darunter ein Abwasser-
rohr DN 700.
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Die technisch sensibelste Stelle des
gesamten Vorhabens wurde in der zweit-
en Septemberwoche mit spektakulirer
Bautechnik durch Experten der Otto
Krippner GmbH aus Kleinheubach be-
wiltigt: Im Verlauf der Baumafinahme
musste die Trasse der Bahnstrecke
Gieflen-Fulda unterquert werden. An
eine Erneuerung der Leitungen in
herkémmlicher ,,offener” Bauweise war
angesichts des intensiven Bahnverkehrs
gar nicht zu denken. Die Planungen der
Ingenieurbiiro Ohlsen GmbH sahen
statt dessen eine ,grabenlose® techn-
ische Variante vor, bei der ein Stahl-
betontunnel unter der Bahn hindurch
gepresst wurde — bei nur knapp zwei
Meter Erdiiberdeckung zwischen Rohr

i i und Bahngleis ein anspruchsvolles
Abb. 1 Minimale Uberdeckung, intensiver Bahnverkehr: Schwierige Randbeding- Vorhaben. In dem 17 Meter langen
ungen, die jedoch binnen fiinf Tagen souverdn bewaltigt wurden. »Leerrohr® werden spiter die anderen,
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Abb. 2 Das an der Ortsbrust abgebaute Erdreich wurde per FlieBband kontinuierlich nach hinten geférdert. Abb. 3 Dasin

GieRen eingesetzte Schildvortriebsaggregat der Herrenknecht AG kann bis zu 616 Tonnen pressen. Abb. 4 Einlegen eines Dich-
tungsrings vor Positionierung eines neuen Rohrs. Abb. 5 Sieben Tonnen im Schwebezustand: Einbau von einem der sechs Stahl-
betonrohre, die unter der Vogelsberg-Bahn hindurchgepresst wurden. Abb. 6 ,High Tech” auch oberirdisch: Dieser Prototyp
einer Asphaltfrase von Wirtgen, auf der Licher StralRe im Testeinsatz, frast ganze Fahrbahnen von 2,10 Meter Breite auf einmal ab.

die Bahn kreuzenden Leitungen gebiin-
delt: Das Abwasserrohr wurde in der
Sohle verlegt, die anderen Rohre dartiber
an der Decke des Tunnels aufgehingt.

Bei diesem nicht alltiglichen Bau-
vorhaben wurden sechs jeweils sieben
Tonnen schwere Stahlbetonrohre mit
einem Aufiendurchmesser von knapp
zweil Metern von einer méchtigen Presse
unter dem Gleis durch das Erdreich hin-
durchgepresst. Als Start und Ziel der
Pressung wurden dies- und jenseits der
Bahn zwei grofie Baugruben ausge-
hoben. In einer davon fand das 10 Ton-
nen schwere Pressgerit Platz. Es driick-
te im ersten Arbeitsgang ein stihlernes
Schneidrohr mit rund zwei Metern
Durchmesser ins Erdreich, das zuvor in
einem geologischen Gutachten auf
magliche Fremdkorper untersucht wor-
den war.

Nach dem DWA Arbeitsblatt 125 fiir
Rohrvortrieb und verwandte Verfahren
wird das in Gieen eingesetzte nicht
steuerbare Verfahren als,,offenes Schild-
verfahren mit teilflichigem Abbau mit
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Teilstiitzung™ bezeichnet. Zum Einsatz
kam eine Teilschnittmaschine der
Herrenknecht AG.

Dabei wurde innerhalb des Schneid-
rohres der Boden mit einer Bagger-
schaufel abgebaut, tiber ein Férderband
nach hinten in die Baugrube abgefiihrt
und in regelmafligen Abstinden per Lkw
abgefahren. In den entstehenden Stollen
schob die hydraulische Presse nach und
nach die jeweils sieben Tonnen schweren
und zwei Meter langen Einzelelemente
des Betontunnels ein. Die beiden michti-
gen, 6lhydraulischen Teleskop-Stempel
des Geriits konnen eine Last bis maxi-
mal 616 Tonnen pressen. Der an der
Ortsbrust abgebaute Boden wurde durch
den stetig anwachsenden Stahlbeton-
tunnel lautend weiter entfernt. Fiir eine
prizise axiale Ausrichtung des Bauvor-
gangs sorgte unterdessen ein Bau-Laser.

Der bautechnische , Kraftakt™ dauerte
— nach Einrichtung der Baugruben —
insgesamt fiinf Arbeitstage. Fiir Diplom-
Ingenieur Otfried Heineck, Geschifts-
fithrer der Griinberger Ingenieurbiiro

Ohlsen GmbH und verantwortlicher
Planer des gesamten Projektes ,,Licher
Strafie®, war die Tunnelpressung unter
der Vogelsberg-Bahn ein echtes tech-
nisches Highlight — und das nicht nur
im Rahmen des Gieener Vorhabens.
Sein Biiro ist seit Jahren auf Bau- und
Sanierungsmafinahmen mit ,,graben-
losen® Bautechniken spezialisiert. Solche
High-Tech-Bauverfahren werden im
Leitungsbau tberall da bevorzugt ein-
gesetzt, wo aus technischen oder wirt-
schaftlichen Griinden nicht gebaggert
werden kann. Otfried Heineck dazu:
»Wir haben in puncto grabenloser Bau-
und Sanierungsverfahren praktisch alles
gesehen und angewendet, was es auf
dem Markt in dieser Hinsicht gibt.
Eine Rohrpressung solcher Gréfenord-
nung und unter diesen heiklen Rand-
bedingungen ist und bleibt aber auch
heute noch etwas ganz Besonderes!™

Abbildungen: Ingenieurbliro Ohlsen GmbH/MAB
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