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Leitungsbau-Kraftakt in Gief3en

Sieben-Tonnen-Rohre im Schildvortrieb unter Bahntrasse hindurch gepresst

Minimale Uberdeckung, intensiver Bahnverkehr:
Schwierige Randbedingungen, die jedoch binnen
fiinf Tagen souverdn bewiltigt wurden

Zu den gréfiten Stralenbauvorhaben in
Mittelhessen gehdort die Kompletterneue-
rung der Licher StraBBe in Gieen zwischen
der Innenstadt und dem Autobahnan-
schlussim Auftrag des GieBener Magistrats.
Bei demvom Ingenieurbiiro Ohlsen GmbH,
Griinberg, geplanten und aus Mitteln des
«Konjunkturprogramms 1" geforderten
Projekt wird nicht nur der marode Fahr-
bahnaufbau der viel befahrenen Stra3e von
Grund auf erneuert. AufeinerLangevon 1,7
km verlegt der Generalunternehmer Faber
& Schnepp GmbH auch einen groBen Teil
der unterirdischen Ver- und Entsorgungs-
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Spektakuldres Leitungsbauprojekt in Gieen: Im Rahmen der Erneue-
rung einer Haupt-Ausfallstraffe musste die Trasse der Vogelsberg-Bahn
durch einen Leitungstunnel unterquert werden. In dem von der Ingeni-
eurbiiro Ohlsen GmbH (Griinberg) geplanten Projekt wurde der Tunnel
aus je sieben Tonnen schweren Stahlbetonrohren binnen einer Woche
im ,,offenen Schildverfahren* unter dem Bahngleis hindurch gepresst
— trotz geringer Uberdeckung ohne Unterbrechung des intensiven Per-
sonen- und Giiterzugverkehrs. Der neue Tunnel nimmt neben einem
Abwasserkanal DN 700 die meisten Versorgungsleitungen der neuen

Licher Strafie auf.

Das an der Ortsbrust abgebaute Erdreich wurde per FlieBband kontinuierlich nach hinten gefordert

leitungen neu—darunter ein Abwasserrohr
DN 700.

Bahnstrecke unterquert

Die technisch sensibelste Stelle des gesam-
ten Vorhabens wurde in der zweiten Sep-
temberwoche mit spektakuldrer Bautech-
nik durch Experten der Otto Krippner GmbH
aus Kleinheubach bewaltigt: Im Verlauf der
BaumaBnahme musste die Trasse der Bahn-
strecke GieBen-Fulda unterquert werden. An
eine Erneuerung der Leitungenin herkémm-
licher ,offener” Bauweise war angesichts

des intensiven Bahnverkehrs gar nicht zu
denken. Die Planungen der Ingenieurbiro
Ohlsen GmbH sahen statt dessen eine,gra-
benlose*technische Variante vor, bei der ein-
Stahlbetontunnel unter der Bahn hindurch
gepresst wurde - bei nur knapp zwei Meter
Erdiiberdeckung zwischen Rohr und Bahn-
gleis ein anspruchsvolles Vorhaben. In dem
17 m langen, Leerrohr” werden spater die
anderen, die Bahn kreuzenden Leitungen
gebtindelt: Das Abwasserrohr in der Sohle
verlegt, die anderen Rohre darliber an der
Decke des Tunnels aufgehangt. Bei diesem
nicht alltdglichen Bauvorhaben wurden
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sechs jeweils sieben Tonnen schwere Stahl-
betonrohre mit einem Auiendurchmesser
von knapp zwei Metern von einer méch-
tigen Presse unter dem Gleis durch das Erd-
reich hindurch gepresst. Als Start und Ziel
der Pressung wurden dies- und jenseits der
Bahnzwei grofle Baugruben ausgehoben.
Ineinerdavon fand das 10 t schwere Press-
gerét Platz. Es driickte im ersten Arbeits-
gang ein stahlernes Schneidrohr mit rund
zwei Metern Durchmesser ins Erdreich, das
zuvor in einem geologischen Gutachten
auf mogliche Fremdkérper untersucht
worden war.

Boden mit Baggerschaufel
abgebaut

Nach dem DWA Arbeitsblatt 125 fiir Rohr-
vortrieb und verwandte Verfahren wird
das in GieBen eingesetzte nicht steuer-
bare Verfahren als ,offenes Schildverfah-
ren mit teilflachigem Abbau mit Teilstiit-
zung” bezeichnet. Zum Einsatz kam eine
Teilschnittmaschine der Herrenknecht AG.
Dabei wurde innerhalb des Schneidrohres
der Boden mit einer Baggerschaufel abge-
baut, tiber ein Forderband nach hinten in
die Baugrube abgefiihrt und in regelma-
Bigen Abstanden per Lkw abgefahren. In
den entstehenden Stollen schob die hy-
draulische Presse nach und nach die jeweils
sieben Tonnen schweren und zwei Meter
langen Einzelelemente des Betontunnels
ein. Die beiden madchtigen, 6lhydraulischen
Teleskop-Stempel des Geréts konnen eine
Last bis maximal 616 t pressen. Der an der
Ortsbrust abgebaute Boden wurde durch

den stetig anwachsenden Stahlbetontun-
nel laufend weiter entfernt. Fiir eine prézise
axiale Ausrichtung des Bauvorgangs sorgte
unterdessen ein Bau-Laser.

Der bautechnische ,Kraftakt” dauerte
- nach Einrichtung der Baugruben - ins-
gesamt finf Arbeitstage. Fiir Diplom-Inge-
nieur Otfried Heineck, Geschiftsflihrer der
Griinberger Ingenieurbiiro Ohlsen GmbH
und verantwortlicher Planer des gesamt-
en Projektes,Licher StraRe”, war die Tun-
nelpressung unter derVogelsberg-Bahn ein
echtes technisches Highlight - nicht nurim
Rahmen des GieBenerVorhabens. Sein Biiro
ist seit Jahren auf Bau- und SanierungsmafR-
nahmen mit,grabenlosen” Bautechniken
spezialisiert. Solche High-Tech-Bauver-
fahren werden im Leitungsbau iberall da
bevorzugt eingesetzt, wo aus technischen
oder wirtschaftlichen Griinden nicht ge-
baggert werden kann. Otfried Heineck
dazu: ,Wir haben in puncto grabenloser
Bau- und Sanierungsverfahren praktisch
alles gesehen und angewendet, was es auf
dem Markt in dieser Hinsicht gibt — eine
Rohrpressung solcher GréBenordnung und
unter diesen heiklen Randbedingungen
ist und bleibt aber auch heute noch etwas
ganz Besonderes!” |
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Sieben Tonnen im Schwebezustand: Einbau von
einem der sechs Stahlbetonrohre, die unter der
Vogelsberg-Bahn hindurch gepresst wurden

#High Tech” auch oberirdisch: Dieser Prototyp
einer Asphaltfrase von Wirtgen, auf der Licher
StraBe im Testeinsatz, frist ganze Fahrbahnen von
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